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Wywiad: 6 072 ogniwa baterii na

10-stopniowym mrozie

Rozpoczeto sie oficjalne odliczanie do debiutu CUPRA e-Racer — pierwszego na
sSwiecie catkowicie elektrycznego samochodu, ktéry wezmie udziat w wyscigach serii
ETCR. Tej zimy kierowca Jordi Gené, pod czujnym okiem zespotu inzynierskiego
Xaviego Serry, sprawdzit mozliwosci e-Racera na osniezonych stokach narciarskich

w Andorze. Wyniki testow sq bardzo obiecujqce.
Czy dostosowanie samochodu do tak niskich temperatur byto problematyczne?

Jordi Gené (ekspert i kierowca wyscigowy): Co ciekawe, okazato sie to prostsze niz mogtoby
sie wydawac. W przypadku samochodow elektrycznych najwazniejszg kwestig jest zarzgdzanie
temperaturg poszczegoélnych podzespotow. Silnik dostarcza ogromnej mocy, ale to nagrzanie
baterii jest kluczowe. Gdy pracowalismy w mroznych warunkach, niska temperatura zapewniata

wydajne chtodzenie akumulatoréw.

Xavi Serra (dyrektor techniczny projektu): Najwiekszym wyzwaniem byt czas tadowania
baterii. CUPRA e-Racer jest wyposazona w 450-kilogramowy akumulator, ktéry generuje moc
poréwnywalng do 9 000 telefonéw komdrkowych. Zrodtem mocy sg 23 panele, z ktérych kazdy
wyposazony jest w 264 ogniwa. Gdy sie roztadujg, trzeba odczeka¢ az wystygng, zanim bedzie

mozna natadowac je ponownie. Mréz pozwolit nam przyspieszy¢ ten proces.
Jakie zmiany wprowadzono do modelu e-Racer, by poradzit sobie w takich warunkach?

X.S.: Naturalnym srodowiskiem dla tego samochodu jest asfaltowy tor wyscigowy, wiec
musieliSmy specjalnie przystosowa¢ go do sSniegu. PostanowiliSmy zwiekszy¢ przeswit
poprzeczny, by dostosowac e-Racera do innej nawierzchni. Dodatkowe 20 mm dato zaskakujgco
dobre efekty. ZebraliSmy bardzo ciekawe dane, ktére mogg nam pomoc w ulepszeniu projektu.

Caly czas pamietamy jednak, ze miejsce e-Racer jest na asfalcie.
Zauwazyles réznice w przyczepnosci?

J.G.: Rdznica byta ogromna, poczutem jg od razu. Nie tylko podnieslismy podwozie, ale rowniez
wymieniliSmy opony, by lepiej trzymaty sie zamarznietej powierzchni. Nie mogliSmy zostawic
gtadkich opon typu slick wykorzystywanych na torze wyscigowym. W kazdg opone wkrecilismy

okoto 420 kolcow, dzieki czemu samochdd prowadzit sie perfekcyjnie.
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Z jakimi jeszcze wyzwaniami wigze sie jazda po $niegu?

X.S.: JezdziliSmy gtownie po lodzie przykrytym 10-centymentrowg warstwg biatego puchu.
Bardzo niska temperatura spowodowala, ze gromadzacy sie na podwoziu $nieg zaczat zamarzac
tworzgc lodowg skorupe. Kazdego popotudnia, podczas przerw na tadowanie akumulatorow,

musieliSmy usuwac 16d spod samochodu, by obnizy¢ wage pojazdu.
Jak po tym tescie oceniacie wtasciwosci jezdne modelu e-Racer?

X.S.: Jestesmy bardzo zaskoczeni, jak dobrze auto dostosowato sie do niecodziennych
warunkéw. To naprawde duze osiggniecie. Cho¢ projektowalismy CUPRA e-Racer do jazdy po
asfalcie, to dobrze wiedzie¢, ze moze poradzi¢ sobie ze wszystkimi wyzwaniami, ktére przed nim
stawiamy. Najwazniejsze, aby Swietnie sie prowadzit, dajgc kierowcy pewnos¢ siebie w kazdych

warunkach.

J.G.: Proces elektryfikacji nabiera rozpedu, a takie niestandardowe testy sg wazne dla dalszego
rozwoju modelu e-Racer. Przez rok pracy nad tym projektem wykorzystywaliSmy wiele rozwigzan,
ktére juz znaliSmy, ale w trakcie dowiedzieliSmy sie rowniez nowych rzeczy. Zachowanie
samochodu na sniegu bardzo mito nas zaskoczyto. Prowadzito sie go tatwo i przyjemnie. Testy
systemédw — w tym odpowiedzialnego za kontrole trakcji — w ekstremalnych warunkach,
dostarczajg nam przydatnych informaciji, ktére wykorzystamy przy dalszym rozwijaniu projektu
e-Racer.

Czy juz jestescie gotowi na nowa serie wyscigow?

X.S.: Nasz pojazd dysponuje ogromna mocg, kitorg staramy sie wykorzystaé w optymalny
sposob, co ma przetozy¢ sie na lepsze osiggi na torze. Chcemy by¢ najszybsi i jako pierwsi
przekraczac linie mety w serii wyscigéw ETCR, w ktérej zadebiutujemy w 2020 roku. Naszym
celem jest pokazanie, ze CUPRA e-Racer jest powaznym graczem w $wiecie efektywnych,

czystych i przyjaznych srodowisku wyscigow.

CUPRA to elitarna marka dla wyjatkowych ludzi. Zaprojektowana, by urzec tych, ktérzy poszukujg takich wartosci,
jak: wyjatkowos$¢, wyrafinowanie i sportowe osiagi. Nadszedt czas, aby mitosnicy motoryzacji odkryli nowy wymiar
aut, ktore spetnig ich oczekiwania. Wraz z wprowadzeniem na rynek nowych modeli, CUPRA bedzie dbata
o sportowego ducha i wyscigowe tradycje, startujgc w serii TCR. CUPRA zyskuje wtasng tozsamos¢ i jest
gotowa, by podbi¢ serca nowej grupy entuzjastéw, korzystajgc z sieci ponad 280 specjalnie wybranych dealerow
SEAT-a w catej Europie.
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SEAT jest jedyng firmq z sektora motoryzacyjnego, ktéra projektuje, rozwija i produkuje
samochody w Hiszpanii. SEAT, bedgcy czescig Grupy Volkswagen, to miedzynarodowy koncern
z siedzibg w Martorell koto Barcelony, eksportujgcy okoto 80% swojej produkcji do ponad 75
krajow. W 2018 roku SEAT osiggnat ogdlnoswiatowq sprzedaz na poziomie 517 600 pojazddw, co
stanowi najwyzszy wynik w ciggu 68 lat jego istnienia.

Grupa SEAT zatrudnia 15 000 wykwalifikowanych pracownikow w trzech zaktadach
produkcyjnych w Barcelonie: Zona Franca, El Prat de Llobregat i Martorell, gdzie powstajg miedzy
innymi niezwykle popularne modele lbiza i Leon. Ponadto firma produkuje modele Ateca i Toledo
w Republice Czeskiej, model Alhambra w Portugalii oraz model Mii na Stowaciji.

Miedzynarodowy koncern ma swoje Centrum Techniczne, ktére dziata joko centrum wiedzy,
skupiagjgc 1 000 inzynieréw, bedgcych sitq napedowq innowacji dla tego najwiekszego
hiszpanskiego inwestora przemystowego stawiajgcego na badania i rozwéj. SEAT stosuje juz
w swoich pojazdach najnowszq technologie tqcznosci i jest obecnie zaangazowany w globalny
proces digitalizacji firmy w celu promowania mobilnosci przysztosci.
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