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CUPRA e-Racer: nowe oblicze

motorsportu

Gniazdko, bateria wazqca prawie pot tony i 200 kilograméw suchego lodu w boksie
wyscigowym. To tylko niektére z elementdéw, ktore towarzyszqg dzis ekipom
technicznym na torze i ktore zmieniajqg sposob ich wieloletniej pracy. O wyjqgtkowej
transformacji ekstremalnego sportu opowiada inzynier CUPRY Xavier Serra, mechanik

Jordi Marti i kierowca wyscigowi Jorgi Gene, podsumowujgc test modelu e-Racer.

Nauka jazdy na nowo

Jordi Gene to kierowca z 30-letnim doswiadczeniem. Ambasador CUPRY przyznaje, ze
zasiadanie za kierownicg elektrycznego samochodu wyscigowego oznacza wielkie wyzwanie
i nauke jazdy na nowo. — Styl jazdy zupetnie rézni sie od tego, ktéry znany jest nam
z tradycyjnych modeli wysScigowych. Chcgc wejs¢ odpowiednio w zakret czy wyhamowac na
czas, nalezy zwracac uwage na zupetnie inne parametry. Przyktadowo w e-Racer, w zwigzku
ztym, ze jego waga jest wieksza, zmienia sie dzwiek, jaki kierowca odbiera podczas jazdy.
Poczucie przys$pieszenia w tym modelu jest znacznie mocnigjsze, a adrenalina jeszcze wieksza.

Wszystko dzieki temu, ze e-Racer przyspiesza do 100 km/h w 3,2 sekundy.
200 kg suchego lodu kazdego dnia

W trakcie kolejnych okrazen kierowca otrzymuje na wskazniku ostrzezenie, ze musi zjecha¢ do
boksu celem ochtodzenia akumulatora. To jedno z zadan mechanika, ktéry podczas tego zadania
uzywa suchego lodu. Wraz z wejsciem do sportu modeli elektrycznych, inzynierowie zyskali

kolejny cel.

- Nie chodzi tylko o to, aby by¢ najszybszym. Teraz musimy zarzgdzac takze energig, nauczy¢
sie monitorowac¢ temperature i zasieg pojazdu — wyjasnia kierownik zespotu Xavier Serra. -
Umieszczenie w e-Racer baterii, ktora wazy 450 kg to jedno z najwiekszych wyzwan, z ktérym
musielismy sie zmierzy¢. Zespot musiat roztozy¢ jej objetos¢ pod samochodem, tak aby

zachowac jego rownowage i funkcjonalnosc¢ — dodaje.
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Nowy rytuat

— Pracuje w tym zawodzie ponad 20 lat i nigdy bym nie pomys$lat, Ze nadejdg czasy, kiedy bede
mogt tfadowacé auto wysScigowe przez gniazdko — mowi mechanik CUPRY Jordi Marti,
przygotowujgc model e-Racer do opuszczenia boksu. Wraz z biegiem lat zmienity sie nawet
przyrzady, ktérych uzywa — teraz ma zestaw specjalnie zaprojektowanych narzedzi odpornych na
wysokie napiecie, jak np. rekawiczki z materiatu izolacyjnego, ktére mogg wytrzymaé napiecie do
1000 woltow.

Przyszto$¢ sportu motorowego
— Pojawienie sie elektrycznych samochoddéw wyscigowych symbolizuje poczgtek nowej ery —
wnioskuje Xavier Serra, — Bycie czeScig druzyny rozwijajgcej i testujgcej elektryczne innowacje

samochodéw wyscigowych jest jak bycie czeScig historii. To bardzo interesujgce wyzwanie

zawodowe — dodaje.
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SEAT jest jedyng firmq z sektora motoryzacyjnego, ktéra projektuje, rozwija i produkuje
samochody w Hiszpanii. SEAT, bedqcy czescig Grupy Volkswagen, to miedzynarodowy koncern
z siedzibg w Martorell koto Barcelony, eksportujgcy okoto 80% swojej produkcji do ponad 75
krajow. W 2016 roku SEAT osiggngt ogdlnoswiatowq sprzedaz na poziomie 410 200 pojazddw, co
stanowi najwyzszy wynik od 2007 roku.

Grupa SEAT zatrudnia 14 000 wykwalifikowanych pracownikdow w trzech zaktadach
produkcyjnych w Barcelonie: Zona Franca, El Prat de Llobregat i Martorell, gdzie powstajg miedzy
innymi niezwykle popularne modele lbiza i Leon. Ponadto firma produkuje modele Ateca i Toledo
w Republice Czeskiej, model Alhambra w Portugalii oraz model Mii na Stowacii.

Miedzynarodowy koncern ma swoje Centrum Techniczne, ktdére dziata joko centrum wiedzy,
skupiagjgc 1 000 inzynieréw, bedqgcych sitq napedowq innowacji dla tego najwiekszego
hiszpanskiego inwestora przemystowego stawiajgcego na badania i rozwdj. SEAT stosuje juz
w swoich pojazdach najnowszq technologie tqgcznosci i jest obecnie zaangazowany w globalny
proces digitalizaciji firmy w celu promowania mobilnosci przysztosci.
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